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(§4) Vorrichtung zur Verhinderung von Aquaplaning bei landenden Flugzeugen in der Bremsphase nach dem 
Aufsetzen des Fahrwerkes 

(57) Vorrichtung zur Verhinderung von Aquaplaning bei lan- 
denden Flugzeugen in der Bremsphase nach dem Aufsetzen 
des Fahrwerkes. 

Es wird das sich vor den Flugzeugreifen befindiiche Wasser 
mit Hilfe einer speziellen Duse, die mit Triebwerkszapfluft 
versorgt wird, zur Selte gespruht und die normale Bremswir- 
kung wird wieder hergestellt. 
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Beschreibung 

Es ist eine Eigenschaf t der Erfindung, den sich vor den 
Reifen aufbauenden Wasserstau und den sich unter den 
Reifen befindlichen Wasserfilm durch aktive MaBnah- 5 
men zu beseitigen. 

Das beschriebene Verfahrcn ist von sehr groBem In- 
teresse, um die Sicherheit von Flugzeugen bei der 
Schlechtwetter-Landung oder bei nassen Runways ex- 
trem zu vermindern. 10 

Bereits sind in der Luftfahrttechnik Verfahren be- 
kannt, um das Gleiten auf nassen Untergrunden zu ver- 
ringera Dabei handelt es sich um technisch aufwendige 
ABS-Systeme (Antiblockiersysteme) oder speziell ge- 
stahete Reifen. Jedoch ist diesen MaBnahmen eines ge- 15 
meinsam, und zwar, daB sie nicht die Ursache des Pro- 
blems bekampfen, sondern die beim Aquaplaning auf- 
tretenden Phanomene bekSmpfen. 

In der hier vorgestellten Erfindung wird jedoch ein 
Verfahren vorgestellt, welches gleich das Auftreten von 20 
Aquaplaning (Ursache der erhohten Unsicherheit) ver- 
hindert. 

Die Erfindung kann, mit Hilfe von Umkehrschubanla- 
gen und ABS-Systemen erheblich zur Flugsicherheit 
(bei Start und Landung) beitragen. Sie bendtigt keinen 25 
groBeren Aufwand an technischen Installationen und ist 
zudem noch extrem unanfallig, wartungsfreundlich und 
leicht 

Die oben genannten Eigenschaften der zur Zeit ein- 
gesetzten Verfahren verhindern nicht das Aufbauen ei- 30 
nes Wasserstaus und einen sich aufbauenden Wasser- 
film, auf dem die Reifen gleiten und aufschwimmen. 

Reifenprofile versuchen lediglich, das Wasser in vor- 
her bestimmte Bahnen zu lenken, wobei ein Auftreten 
von Aquaplaning immer noch nicht mit Sicherheit aus- 35 
geschlossen werden kann. Ein ABS-System kann unter 
Umst&nden nur das Aufschwimmen des Reifens wieder 
riickgangig machen, indem die applizierte Bremskraft 
kiinstlich verringert wird, um den Reifen wieder in Roll- 
kontakt mit dem Boden zu bringen. Dieses Verfahren 40 
verhindert jedoch nicht das erneute Auftreten vom Auf- 
schwimmen des Reifens. 

Bei dem anschlieBend vorgestellten Verfahren ist das 
grundlegend geSndert 

45 

Verfahren 

BeigefQgte Zeichnungen zur Eriauterung der Funk- 
tionsweise und Montage der Erfindung: 

Die Pfeile kennzeichnen die Rollrichtung. 50 

1) Seitenansicht einer mdglichen Montage der Er- 
findung. 

2) Perspektivische Prinzipansicht 

3) Frontale Prinzip- und Funktionsskizze. 55 

4) Prinzip und Funktionsskizze, Ansicht von Oben. 

Beschreibung der Bezugszahlen: 

1 Duse 60 

2 Druckluftleitung oder Schlauch 

3 Reifen 

4 Fahrwerksbein 

5 Federbein des Fahrwerkes 

6 Bremsleitungen 65 

7 Spurf uhrung 
8m0glichcsGelenk 
9Statikentlader 
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10 Boden 

Vor einem (Zwillings)Reifen 3 eines Flugzeug(ein- 
zieh)fahrwerks wird in Bodennahe, am unteren Teil des 
Federbeines 5, eine speziell geformte Duse 1 montiert 

Ober eine (falls von Noten flexible) Rohrleitung/ 
Schlauch 2 wird die Duse 1 nach dem Aufsetzen des 
Flugzeuges auf eine nasse Start- und Landebahn mit 
Zapfluft vom (Hochdruck)Verdichter des Turbinen- 
triebwerkes versorgt Solche Zapfluftanschliisse sind 
heutzutage bei alien mitTurbinentriebwerken angetrie- 
benen Flugzeugen vorhanden. 

Die Diise blast jegliche Wasseransammlungen, schon 
bevor sie mit den Reifen des Fahrwerkes in Beriihrung 
k&men, hart zur Seite. Dadurch erhalt der Reifen 3 die 
gleiche Bremswirkung, wie auf einer normal feuchten 
Baha 

Die Diise 1 kann jedoch auch derart gestaltet sein (s. 
Zeichnung 4), daB sie auch sich eventuell trotzdem auf- 
bauende Wasserstaus beseitigen kann und auch schon 
sich auf der Bahn befindliches Wasser zur Seite spriihen 
kann, kurz bevor die Reifen auf der Bahn aufsetzen. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Verhinderung des Auftretens von 
Aquaplaning an Flugzeugfahrwerken, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB mil Hilfe von zielgerichteter 
Anwendung von aus einer Duse (1) austretender 
Druckluft schon vor den Reifen (3) des Fahrwerkes 
eines Luftfahrzeuges sich auf der Bahn befindliches 
Wasser entfernt wird 

2. Anwendung des unter 1. spezifizierten Verfah- 
rens auch bei Einziehfahrwerken, Haupt- oder Bug- 
fahrwerken und jeglicher Art und Anordnung von 
Flugzeugfahrwerken (z. B. Boogie-Fahrwerken). 

3. Anwendung des unter 1. spezifizierten Verfah- 
rens auch bei nicht-turbinengetriebenen Flugzeu- 
gen unter Berucksichtigung der dabei auftretenden 
Veranderungen der benotigten Komponenten. 

4. Anwendung des unter 1. spezifizierten Verfah- 
rens auch bei (Hochgeschwindigkeits-) Landfahr- 
zeugen unter Berucksichtigung der dabei auftre- 
tenden Veranderungen der benotigten Komponen- 
ten. 
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